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L'invcntion a j>nur ol>jet I'augnientation de la. 
puissance des mo leurs a explosion k deux temps, 
par des perfectionnements consistant principalement 
dans rmilisation d'un cylindre compresseur destine 
a 1'alimentation du mok'ur. 

Grace a ce cylindre, d'un volume superieur a 
celui du cylindre moteur, la puissance du motcur 
peut egaler celle d'un moteur a quatre temps de 
meme cylindree, la suralimcntation obtenue permet- 
tent de lirer le maximum d'efTet du melange car- 
bure. 

11 rcsulte de plus du diepoBitif envisage des avan- 
tages multiples au point dt» vue simplicite, legerele 
et souplcsse, la substitution du moteur a deux temps 
au moteur a qualrc temps entrainant une diminu- 
tion du nombre des pieces en mouvement. 

D'autres perfectionncmenta de detail seront indi- 
ques au cours de la description ci-apres, donnee 
pour bien prcciser la nature de Tinvenlion et visant, 
a titre d'excmplc seulement, un mode particulier 
de realisation consistant en un moteur a quatre 
cylindres, dont deux cylindres moteurs eL deux cylin- 
dres d'alimentation, disposes en V a 70° par exem- 
ple, les uns par rapport aux autres. 

La description se rapport p anx figures ci-jointes : 

La fig. 1 represenle schematiquement un cylindre 
moteur et un cylindre d'alimenlation ainsi que des 
volants correspondnnts sur lesquels ont etc portet* 
les distances angulaires qui situent au cours de la 
rotation les diverges positions caracteristtques dts 
deux pistons; 

Les fig. 2 ct 3 soul relatives au cas d'un moteur a 
quatre cylindres, — deux cylindres moteurs et deux 
cylindres d'alimentation disposes en V; 

La fig. 2 represent e en coupe verticale, un cylin- 
dre moteur avant et le cylindre d'alimenlation cor- 
respond ant; 

La fig. 3 est une vue en perspective des quatre 
cylindres. montrant comment ils sent relies entre 
eux pnr des conduits d'alimentation. 

Sur ces figures, on a designe par 1 lest cylindres 
moteurs, par 2 les cylindres d'alimentation, par 3 et 



4 leurs conduits d'alimentation, par 5 et 6 leurs sou- 
papes d'alimentation, par 7 et 8 leurs pistons, par 
9 les lumiercs d'echappemcnt du cylindre moteur, 
par 10 ses bougies d'allumage, par 11 et 12 dea 
disposilifs de refroidissement constitues pour le 
cylindre moteur par une chemise a circulation d*eau 
el pour le cylindre de compression, par des ailcttcs, 
par 13 el 14 les biclles et le vilebrequin, par 15 
une soupape auxiliaire adaplec bu cylindre de com- 
pression et destinec a supp rimer au moment de l'as- 
piration PetTet de 1'cBpacx mort constitue par le 
conduit reliant h*s deux cylindres. 

La disposition en V du moteur permet d'avoir un 
vilebrequin tres court nc comport ant que deux 
manctons. 

Le fonctionement du moteur est indiquc schema- 
tiquement sur la figure 1 par les notations a. b, c, 
d,ej. 

Au point a la bougie du cylindre moteur vient 
de fournir une etincelle allumant le melange com- 
pxime, le piston a com mr nee sa course motrice. 

A ce moment, In piston du cylindre d'alimenlation 
a deja parcouru environ les deux tiers de sa course 
d'aspirstion la soupape est ouvertc. 

Au point b le piston du cylindre moteuT a teT* 
mine sa course motrice et va decouvrtr les lumieTes 
d'echappemcnt. 

Le piston du cylindre d'alimentation ayant depasse 
le point mort oil il a termine sa course (Taspiration, 
la soupape sVst frrmce, la precompression est com- 
menced. 

Au point c les lumieres d'echappemcnt du cylin- 
dre moteur etant completement decouvertes, une 
grande parti e des gar brules est evacuee. La pres- 
sion a rinterieur du cylindre ayant dirainue, la 
soupape automatiqiie va s'nuvrir sous la presaion 
dea gaz comprimes dans le cylindre d*alimentation. 

Le piston du cylindre d'alimentation continue 
la precomjunssion des gar. 

Au point d la soupape du cylindre moteur a'etant 
ouverte sous la prrssion des gaz, cea derniers rcm- 
plissent 1p. cylindre cn balnyanl devant eux le rcste 
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des gaz br files qui s'echappent par les lumicres 
encore ouvertei. 

Le piston du r.ylindre d'alimentarion continue sa 
course en cnassant (levant lui les gaz frais qui pe- 
netrant dens le cylindre moteur; le laminage que 
leui impose 1b soupape de ce cylindre a pour.effet 
nn energique brassage du melange iFair et de car- 
burant. 

Aii point e h piston du cylindre moteur conti- 
nuant sa course, a ferme les lumieres d'echappemcnt 
mais le cylindre continue a adtnettrc lea gaz que 
lui envoie le cylindre d'aliroentation ; c'esl la pcriode 
de suralimentation qui precede la compression du 
melange. 

Le piston du cylindre d'alimentarion va atteindre 
le point mort haut apres avoir euvoye les gaz frais 
qu*H contenait dans le cylindre moteur; leg lumieres 
d'echappemenl de ce cylindre Slant fermees, il y 
regne une prcssion de euralimenlaliun. 

Au poinl I la compression dans le cylindre mo- 
teur ert terminre, letincelle va jflillir, un autre cy* 
cle r.ioteur va commencer. 

\* piston du cylindre d*alimentntion o deja corn- 
mpnee un nouvcau cycle d'aspiration. 

Bien enlendu. sans sortir des limites de Tinven. 
tion, on peut apporter a cdle-ci toutea les modifica- 
tions qui n'nn alterant pas 1'esprit et employer a 
sa realisation lous materiaux convenablcs. 

Le moteur peut notamment ocmporter un nombre 
dc cylindres different de celui de l'exemple ayanl 



fait Tobjct d<: la description {deux cylindres d'ali- 
menlalion et deux cylindres moleurs) et ces cylin- 
dres peuvenL etre disposes d*uue maniere differente 
selon l'usag« auquei est destine le moteur et 1 'em- 
placement dont on dispose 

D'autre pari, le vilebrequin qui, sur les figures 
comporte deux manetons non opposes, peut ctre 
realise egalcment avec des manetons diametralc- 
ment opposes. 

filsOME : 

1* Perfectionnements aui moteuxs k explosion a 
deux temps, caracterises par les disposirifs suivants : 

a. A chaque cylindre moteur eat adjoint un 
cylindre compresseur de cylindTcc legerement snpe- 
rienre destine a Valimentarion du moteur; 

6. Les cylindres sont disposes en V, Tune des 
branches du V etant constitute par les cylindres 
moteurs, VaulTe par les cylindreB compresseurs; 

c. Les cylindres compresseurs comportcnt une 
soupape speciale ou un clapet destines a supprimer 
au moment de I'aspiration TefEet de Vespace mort 
constitue par le conduit reliant les deux cylindres. 

2° A titre de produit industrid nouveau, un mo- 
teur a explosion a deux temps, constrnit et ogencfe 
tcl que decrit et figure. 

Pauu LECEUP. 

P«r pmunlioi • 

Paul Sctmuisit. 
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